
 واگذاری مدیریت سایپا به بخش خصوصی 
با محوریت جذب سرمایه گذار خارجی

نوسازی  و  گسترش  سازمان  حمل ونقل  و  بهره برداری  معاون 
به  سایپا  شرکت  مدیریت  واگذاری  فرآیند  آغاز  از  ایران  صنایع 
را جذب سرمایه گذاران داخلی  بخش خصوصی خبر داده و هدف 
و خارجی با توان مالی و تکنولوژیک برای ارتقای صنعت خودروی 
کشور معرفی کرد. معاون بهره برداری و حمل ونقل سازمان گسترش 
شرکت  مدیریت  واگذاری  فرآیند  آغاز  از  ایران،  صنایع  نوسازی  و 
خودروسازی سایپا به بخش خصوصی در چارچوب بند »ب« قانون 
برنامه هفتم توسعه خبر داد و گفت: سازوکار لازم برای این واگذاری 
متقاضیان  جذب  برای  عمومی  فراخوان  هم اکنون  و  شده  طراحی 
صرفاً  واگذاری  این  اینکه  به  اشاره  ضمن  وی  است.  شده  منتشر 
برنامه  متقاضی،  شرکت های  از  کرد:  تاکید  نیست،  سهام  فروش 
تأمین  شامل  برنامه ها  این  است.  شده  اخذ  شرکت  ارتقای  جامع 
بهره وری عملیاتی هستند.  بهبود  منابع مالی، توسعه محصولات و 
هدف آن است که شرکت جدید بتواند هزینه های مالی را کاهش 
داده و قیمت تمام شده خودرو را برای مصرف کننده منطقی تر کند.
معمارباشی با بیان اینکه مشارکت خارجی در این واگذاری بسیار 
امور  با وزارت  افزود: در همین راستا مکاتباتی  حائز اهمیت است، 
خارجه انجام داده ایم تا زمینه ورود شرکت های خارجی فراهم شود. 
شرکت هایی که توانمندی لازم برای ارتقای فناوری، انتقال پلتفرم 
مستقل  یا  مشارکتی  به صورت  می توانند  دارند،  محصول  توسعه  و 
وارد این فرآیند شوند.به گفته این مقام مسئول، مهلت ارسال تقاضا 
برای حضور در این واگذاری تا ۲۴ اردیبهشت تعیین شده و پس 
از آن، کارگروه ویژه ای با همکاری سازمان خصوصی سازی و وزارت 
امور اقتصادی و دارایی، صلاحیت متقاضیان را ارزیابی خواهد کرد.

واگذاری  این  اهداف  تحقق  اینکه  بر  تاکید  معمارباشی ضمن 
نیازمند زمان است، گفت: نمی توان بلافاصله پس از واگذاری انتظار 
اجرای  و  جدید  مدیریت  استقرار  چراکه  داشت؛  ملموس  تغییرات 

برنامه ها زمان بر خواهد بود.

اخم بازار خودروهای برقی به ولوو رسید
همسو با افت فروش خودروهای تمام برقی، فروش خودروهای 
ولوو در آوریل با کاهش مواجه شد. شرکت خودروسازی ولوو، روز 
دوشنبه، از کاهش ۱۱ درصدی فروش این شرکت در آوریل نسبت 
دستگاه   ۸۸۱ و  هزار   ۵۸ فروش  و  گذشته  سال  مشابه  مدت  به 
خودرو خبر داد. این خبر، ارزش سهام این شرکت را کاهش داد.
شرکت ولوو که بخش عمده ای از سهام آن متعلق به شرکت چینی 
برقی  تمام  اعلام کرد فروش خودروهای  بیانیه ای  در  است،  جیلی 
شامل  را  فروش  حجم  کل  از  درصد   ۲۰ کاهش،  درصد   ۳۲ با 
خودروهای  جمله  از  کلی،  طور  به  برقی  خودروهای  شد.فروش 
پلاگین هیبریدی، ۱۶ درصد کاهش یافت و ۴۵ درصد از کل فروش 
جدید  تعرفه های  فشار  تحت  کارز«،  »ولوو  برگرفت.شرکت  در  را 
همکاری  با  تا  می کند  سعی  آمریکا،  رئیس جمهور  ترامپ،  دونالد 
جیلی، هزینه ها را کاهش دهد و فروش خودرو به مصرف کنندگان 
احتراق  موتورهای  و  هیبریدی  خودروهای  به  علاقه مند  آمریکایی 
داخلی را ادامه دهد.این شرکت مستقر در سوئد، در کنار همتایان 
اروپایی خود، همچنین قصد دارد با وجود رقابت شدید خودروسازان 
مشتریان  صرفه تر،  به  مقرون  برقی  خودروهای  عرضه  برای  بومی 
چینی را به خود جلب کند.شرکت »ولوو کارز« که در  آوریل به 
سال  دو  برای  را  خود  درآمد  پیش بینی  تعرفه ها،  با  مواجهه  دلیل 
آینده پس گرفته بود، در معاملات دیروز، سه درصد کاهش یافت و 

افت سالانه خود را به ۲۹ درصد رساند.
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گزارش آماری منتشرشده از طرف وزارت صمت درباره تولید خودرو در 
فروردین  ۱۴۰۴، تصویری نسبتاً آرام اما پرتحول از وضعیت صنعت خودروی 
کشور ارائه می دهد. با نگاهی به عملکرد پنج بازیگر اصلی یعنی ایران خودرو، 
سایپا، مدیران خودرو، کرمان موتور و گروه بهمن، می توان به درکی دقیق تر از 
تواند در  این صنعت رسید؛تغییراتی که می  و جابه جایی های درونی  روندها 

ادامه چیدمان بازار را به طور بنیادین دگرگون کند. 
در  خودرو  تولید  درباره  صمت  وزارت  طرف  از  منتشرشده  آماری 
فروردین ماه ۱۴۰۴، تصویری نسبتاً آرام اما در باطن پرتحول از وضعیت صنعت 
خودروی کشور ارائه می دهد. با نگاهی به عملکرد پنج بازیگر اصلی این حوزه، 
یعنی ایران خودرو، سایپا، مدیران خودرو، کرمان موتور و گروه بهمن، می توان 
به درکی دقیق تر از روندها و جابه جایی های درونی این صنعت رسید؛ تغییراتی 

که ممکن است در ادامه سال، چیدمان بازار را به طور بنیادین دگرگون کند.
در مجموع، صنعت خودرو کشور در فروردین ۱۴۰۴ موفق به تولید ۶۰ 
هزار و ۴۷۰ دستگاه خودرو شده که نسبت به مدت مشابه سال قبل )فروردین 
است  افت ممکن  این  اول،  نگاه  است. در  ۱۴۰۳( کاهش ۲ درصدی داشته 
جزئی به نظر برسد، اما تحلیل جزئی تر نشان می دهد این کاهش عمدتاً ناشی 
خودروهای  تولید  حالی که  در  بوده،  اتوبوس  و  وانت  تولید  افت چشمگیر  از 

سواری با رشد ۵.۳ درصدی به ۵۶ هزار و ۱۹۱ دستگاه رسید.
با توجه به اینکه بیش از ۹۲ درصد تولید خودرو کشور در این ماه به 
خودروهای سواری اختصاص داشته، این رشد نسبی در سواری ها موفق شده 

تا بخشی از کاهش شدید در سایر کلاس ها را جبران کند.
ایران خودرو با تولید ۲۸,۸۰۱ دستگاه خودرو سواری در فروردین ۱۴۰۴، 
و  رسانده  ثبت  به  را  قبل  سال  مشابه  مدت  به  نسبت  درصدی   ۲۰.۷ رشد 
همچنان بزرگ ترین خودروساز کشور باقی مانده است. این گروه خودروسازی 
با افزایش تولید خودروهای نسبتاً جدیدتر خود مانند تارا )رشد  موفق شده 
۹۷ درصدی(، دنا پلاس اتوماتیک )رشد ۲۶ درصدی( و ادامه تولید قدرتمند 

پژو ۲۰۷ و ۲۰۶، ترکیب محصولات خود را متنوع تر و بازارپسندتر نگه دارد.
امیدوارکننده  چندان  وانت  بخش  در  ایران خودرو  عملکرد  حال،  این  با 
نبوده و با کاهش ۷۱ درصدی، تولید این بخش از ۱,۲۳۴ دستگاه در فروردین 

تنها ۳۵۶ دستگاه در فروردین ۱۴۰۴ رسیده است؛ مسأله ای که  به   ۱۴۰۳
می تواند سهم این شرکت در بازار وانت ها را به شدت کاهش دهد.

گروه خودروسازی سایپا با کاهش ۲۷.۳ درصدی تولید در فروردین روبرو 
است. مجموع تولید سایپا در این ماه به ۱۸,۳۹۵ دستگاه رسید.

مدیران خودرو که همواره یکی از بازیگران ثابت بازار خودروهای سواری 
خصوصی بوده، در فروردین ۱۴۰۴ با تولید ۵,۸۷۷ دستگاه سواری، نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته، کاهش ۲۱ درصدی ثبت کرده است. با وجود این 
کاهش، این شرکت همچنان جایگاه خود را در میان سه خودروساز خصوصی 
بزرگ حفظ کرده و تنوع سبد محصولات آن از آریزو ۵ و ۸ گرفته تا تیگو ۷، 
۸ و ۹ و همچنین برندهای جدیدی مانند FX Omoda، نقش مؤثری در 

حفظ سهم بازار ایفا کرده اند.
مدیران خودرو اگرچه با افت جزئی روبرو شده، اما با توجه به تثبیت بازار 
مصرف محصولات چینی در ایران، می تواند با توسعه خدمات پس از فروش و 
ارتقای کیفی محصولات، همچنان یکی از بازیگران تأثیرگذار صنعت خودرو 

باقی بماند.
کرمان موتور  نام  به  باید  تردید  بدون  را  امسال  فروردین  بزرگ  شگفتی 
نوشت؛ شرکتی که توانسته تولید خود را از ۵۱۴ دستگاه در سال گذشته به 
۲,۸۷۴ دستگاه در فروردین امسال برساند، یعنی رشد ۴۵۹ درصدی در یک 

 ،J۴ ماه! این افزایش عمدتاً با تمرکز بر تولید خودروهای برند جک، از جمله
J۷، و KMC X۵ رقم خورده است.

کرده:  ارسال  بازار  به  روشنی  پیام  به وضوح  این جهش  با  کرمان موتور 
برهم  موجب  می تواند  روند  این  ادامه  آماده ایم.  رقابت  برای  و  بازگشته ایم 

خوردن توازن میان سنتی ها و خصوصی ها در نیمه دوم سال شود.
گروه خودروسازی بهمن نیز در فروردین ۱۴۰۴ با ثبت رشد ۸۷ درصدی 
نسبت به سال گذشته، از تولید ۹۶۰ دستگاه به ۱,۷۹۹ دستگاه رسید. این 
رشد ناشی از تمرکز بر تولید خودروهای کراس اوور پرفروش مانند دیگنیتی، 

فیدیلیتی و ریسپکت بوده است.
عملکرد درخشان گروه بهمن مؤید این نکته است که بازار داخلی، آماده 
پذیرش خودروهایی با طراحی، امکانات و کیفیت متفاوت از محصولات سنتی 
از فروش و شبکه  بتواند در بخش خدمات پس  این شرکت  است. چنان چه 
از سه خودروساز  یکی  به  می تواند  باشد،  داشته  مناسبی  عملکرد  نیز  توزیع 

بزرگ کشور تبدیل شود.
تولیدات  درصد   ۵۱ حدود  در  سهمی  با  ایران خودرو  حاضر،  حال  در 
سهم  مجموع  اما  است،  بازار  مسلط  بازیگر  همچنان  سواری،  خودروی 
رشد  به ویژه  است.  یافته  افزایش  توجهی  قابل  به شکل  نیز  بخش خصوصی 
شرکت هایی چون کرمان موتور و گروه بهمن نشان می دهد که سهم سنتی ها 

در حال کاهش است.
کشور  در  خودرو  تولید  نسبی  ثبات  از  حاکی  رسمی  آمارهای  هرچند 
یک  از  نشانه هایی  شرکت ها،  عملکرد  جزئیات  به  عمیق تر  نگاهی  اما  است، 
ایران خودرو  حالی که  در  می دهد.  نشان  بازار  در  را  تدریجی  و  آرام  چرخش 
سایپا  کرده،  حفظ  را  خود  جایگاه  کیفیت،  حفظ  و  محصول  تنوع  به واسطه 
از  بهره گیری  با  بهمن موتور،  و  کرمان موتور  و  شده  مواجه  عملکرد  افت  با 
برای  را  خود  بازارپسند،  محصولات  بر  تمرکز  و  تهاجمی  استراتژی های 

نقش آفرینی پررنگ تر در آینده آماده می کنند.
در نهایت، مسیر آینده صنعت خودرو ایران، بیش از هر زمان دیگری به 
سرعت تطبیق بازیگران با نیازهای بازار، توسعه فناوری و توان خدمات رسانی 

وابسته خواهد بود؛ واقعیتی که فروردین ۱۴۰۴ به خوبی آن را نشان داد.

گروه  سرمایه  افزایش  ماه(  اردیبهشت   ۱۵ )دوشنبه  دیروز  صبح 
افزایش  ثبت رسمی  با  این شرکت خودروساز  ثبت شد.  خودروسازی سایپا، 
سرمایه ۷۲۹ درصدی از محل مازاد تجدید ارزیابی دارایی ها، گامی مهم در 
جهت اصلاح ساختار مالی، خروج از شمول ماده ۱۴۱ قانون تجارت و توسعه 

فعالیت های فناورانه برداشت. 
پس از خصوصی سازی گروه صنعتی ایران خودرو، حالا چند روزی است 

که موضوع واگذاری گروه خودروسازی سایپا نیز به میان آمده است.
در این رابطه، سهیل معمارباشی- معاون بهره برداری و حمل ونقل سازمان 
گسترش و نوسازی صنایع ایران- نیز از آغاز فرآیند واگذاری مدیریت شرکت سایپا 
به بخش خصوصی خبر داده و هدف را جذب سرمایه گذاران داخلی و خارجی با 

توان مالی و تکنولوژیک برای ارتقای صنعت خودروی کشور معرفی کرده است.
به سازمان  با سهام سایپا،  امسال، مدارک مرتبط  اردیبهشت ماه  ششم 
ثبت اسناد و املاک کشور )اداره ثبت شرکت ها و موسسات غیرتجاری تهران( 
وصول و دو روز بعد در تاریخ ۸ اردیبهشت ۱۴۰۴ صادر شد. حال صبح امروز 
)دوشنبه ۱۵ اردیهشت ماه( موضوع افزایش سرمایه سایپا در دفتر مذکور ثبت 

و ابلاغ شده است.
بر اساس آگهی رسمی ثبت شرکت ها، افزایش سرمایه شرکت سایپا از 
مبلغ ۱۹۵ هزار میلیارد ریال به بیش از ۱۶۲۱ هزار میلیارد ریال افزایش یافته 
است. این افزایش سرمایه به منظور اصلاح ساختار مالی و خروج از شمول ماده 

۱۴۱ قانون تجارت صورت گرفته است.
این اقدام که با مجوز سازمان بورس و سازمان خصوصی سازی انجام شده، 
نشان دهنده عزم جدی برای آماده سازی این شرکت جهت واگذاری به بخش 

خصوصی است.

همزمان با افزایش سرمایه، موضوع فعالیت شرکت نیز به روزرسانی شده 
و شامل تولید خودروهای نسل جدید مانند خودروهای الکتریکی، هیبریدی، 
متصل، هوشمند و خودران شده است. این تغییر نشان دهنده تمرکز سایپا بر 

توسعه فناوری های نوین در صنعت خودروسازی است.
افزایش سرمایه و اصلاح ساختار مالی سایپا می تواند زمینه ساز واگذاری 
دولت  خصوصی سازی  سیاست های  راستای  در  شرکت  این  سهام  از  بخشی 
باشد. این اقدامات می تواند جذابیت سرمایه گذاری در سایپا را افزایش دهد و 

مسیر را برای ورود سرمایه گذاران جدید هموار کند.
بصورت کلی می توان گفت که افزایش سرمایه ۷۲۹ درصدی سایپا نه تنها 
بر  تمرکز  با  بلکه  کند،  کمک  شرکت  این  مالی  وضعیت  بهبود  به  می تواند 
فناوری های نوین، افق های جدیدی را برای توسعه و رقابت پذیری در بازارهای 
داخلی و بین المللی می گشاید و احتمالا راه خصوصی سازی را هموارتر می سازد.

در حالیکه بحث واگذاری شرکت های خودروساز به بخش خصوصی بار 
افزایش  ثبت  با  سایپا  گرفته، شرکت خودروسازی  قرار  اخبار  در صدر  دیگر 
در  اساسی  گامی  دارایی ها،  ارزیابی  تجدید  مازاد  محل  از  سنگین  سرمایه 
راستای اصلاح ساختار مالی و آماده سازی برای خصوصی سازی برداشته است.
شرکت  فعالیت  موضوع  سرمایه،  افزایش  با  همزمان  که  است  گفتنی 
شامل  جدید  نسل  خودروهای  تولید  است.  شده  به روزرسانی  و  بازنگری  نیز 
خودروهای الکتریکی، هیبریدی، متصل، هوشمند و خودران به محور اصلی 
فعالیت های آتی سایپا تبدیل شده است. این تحول می تواند جذابیت شرکت 

برای سرمایه گذاران داخلی و خارجی را افزایش دهد.
تجربه گذشته نشان می دهد که ثبت رسمی افزایش سرمایه و به روزرسانی 
ساختار حقوقی و موضوع فعالیت یک شرکت، گام های ضروری و اولیه برای 

افزایش  با  همچنین  می آید.  حساب  به  شرکت  آن  شفاف  و  موفق  واگذاری 
شفافیت مالی، احتمال ورود سرمایه گذاران واقعی به این صنعت افزایش پیدا 

می کند.
مالی  اقدام  یک  سایپا، صرفاً  افزایش سرمایه  در حقیقت می توان گفت 
بخش  به  بزرگ  خودروساز  این  واگذاری  راه  نقشه  از  بخشی  بلکه  نیست؛ 
شود،  همراه  دیگر  ساختاری  اصلاحات  با  اگر  که  اقدامی  است.  خصوصی 

می تواند نقطه عطفی در آینده صنعت خودروسازی ایران باشد.

بررسی تحلیلی عملکرد ۵ خودروساز اصلی کشور در فروردین ۱۴۰۴

ایران خودرو با مدیریت بخش خصوصی و رشد ۲۰ درصدی پیشتاز، مونتاژکاران در مسیر صعود

افزایش ۷۲۹ درصدی سرمایه سایپا ثبت شد 

و  صنعت  برازش  مهندسی  شرکت  مدیرعامل  خباز،  سیدحسن 
کشور،  خودرو  قطعه سازان  و  محرکه  نیروی  همگن  صنایع  انجمن  عضو 
برازش  داشت: »شرکت  بیان  در صنعت خودرو  فعالیت خود  ابعاد  درباره 
است.  کشور  در  خودرو  قطعات  اصلی  تولیدکنندگان  از  یکی  صنعت 
و  جلو  چراغ های  شامل  که  می کنیم  تولید  را  خودرو  قطعات  انواع 
خودرو،  داخلی  و  بیرونی  آینه های  عقب،  و  جلو  مه شکن های  عقب، 
قطعات  این  می شود.  الکترونیکی  و  برقی  فرمان دهنده  سوئیچ های  انواع 
بزرگ  شرکت های  به ویژه  و  داخل  تولید  خودروهای  برای  عمدتا 
این  علاوه بر  می شوند.  ساخته  سایپا  و  ایران خودرو  مانند  خودروسازی 
فعالیت می کند،  ما  اصلی  کنار شرکت  در  که  در شرکت سازمند صنعت 

هستیم.« خودرو  اویل پمپ های  تولیدکننده 
است،  داده  انجام  انسانی  نیروهای  برای  که  اشتغال زایی  درباره  وی 
فعالیت  ما  کارخانجات  محل  در  که  مستقیمی  نیروهای  »تعداد  افزود: 
پیمانکار  زیادی  تعداد  این،  علاوه بر  و  است  نفر   ۶۰۰ از  بیش  می کنند 
تامین  و  می سازند  را  خط تولید  نیازمندی های  و  قطعات  که  داریم  فرعی 
بتوانیم میزان اشتغال مستقیم  می کنند. همیشه آرزو داشتیم و داریم که 
مجموعه مان را تا ۵ هزار نفر افزایش دهیم؛ اما باید بگویم برای تحقق این 

هدف با مشکلات و دردسرهای زیادی مواجه هستیم.«
قطعه سازی  مجموعه  در  توسعه ای  و  کیفی  دستاوردهای  درباره  خباز 
آرمان  یک  همیشه  خودمان  اقتصادی  مجموعه  »در  داد:  توضیح  خود 
ارائه  مردم مان  به  شایسته  و  درخور  خدمتی  بتوانیم  این که  داشتیم؛ 
دهیم. در همین راستا، بیش از ۱۵ سال در شرکت های وابسته به سازمان 
بخش خصوصی   به  آن  از  بعد  و  کرده ام  کار  قدیم  ملی  صنایع  یا  گسترش 
نسل های  برای  بتواند  و  باشد  ماندگار  که  باشیم  داشته  شرکتی  تا  آمده ام 
و  اخلاق  که  بوده  این  بر  همیشه  ما  کار  فلسفه  بماند.  باقی  هم  آینده 
رفتارمان به گونه ای باشد که حتی اگر تحریم ها و محدودیت های مختلف 
تکریم  شایسته سالاری،  ماندگاری،  صداقت،  اصول  بر  بتوانیم  آمد،  پیش 

همکاران و مشتریان و احترام به همه این ها پایبند بمانیم.«
وی درخصوص اقداماتی که در حوزه تحقیق و توسعه انجام داده است، 
محدودیت،  وجود  به رغم  کردیم  سعی  توسعه  و  تحقیق  حوزه  »در  افزود: 
که  کردیم  تلاش  آن  کنار  در  و  نگهداریم  به روز  را  متدولوژی ها  و  رویه ها 
همکاران، مدیران و کارکنان ما به آرمان ها و اهداف والای انسانی و شغلی 
باید  مجموعه،  عمر  مابقی  برای  که  داشتیم  باور  همواره  بمانند.  پایبند 
فرهنگ سازمانی مبتنی بر صداقت، شایسته سالاری و احترام را در سازمان 

کنیم.« نهادینه 
است  توانسته  چقدر  تاکنون  این که  درباره  صنعت  برازش  مدیرعامل 
بهبود صنعت قطعه کمک  به  موفق عمل کنند و چقدر مذاکرات می تواند 
و  مذاکرات  به شرایط  را  همه چیز  نمی شود  من  »به نظر  داشت:  بیان  کند؟ 
است  این  ایران  اقتصاد  واقعیت  دانست.  وابسته  تحریم ها  شدن  برداشته 
و  داخلی  توانمندی های  مواقع  از  بسیاری  در  اخیر  دهه  چند  طی  که 
ما  نبردیم.  کافی  بهره  آن ها  از  و  نگرفتیم  جدی  را  بین المللی  فرصت های 
عملا وارد یک باتلاق شدیم که نتیجه نبود عقلانیت کافی در سیاست ها و 
نبود دکترین علمی و اقتصادی مشخص است. تا زمانی که سیاست گزاری 
داخل و خارج کشور شفاف و بلندمدت نباشد، حتی اگر تحریم ها برداشته 
شود و شرکت های بزرگ خارجی مانند رنو یا پژو خواهان مشارکت باشند، 

این وضعیت دوامی نخواهد داشت.«
تولید  مشغول  خودرو  قطعه سازی  حوزه  در  الان  »ما  کرد:  تاکید  وی 
و  می شود  مصرف  داخلی  خودروهای  برای  ما  قطعات  عمدتا  اما  هستیم؛ 
که  است  ممکن  وقتی  صادرات  نداریم.  جهانی  شبکه  در  جایگاهی  هیچ 
بازار  برای  ما  کالای  فقط  این که  نه  کند؛  پیدا  بازاری  دنیا  در  ما  خودرو 
اویل پمپ  یا  باشد. زمانی یک مشتری خارجی حاضر می شود چراغ  داخل 
ما را بخرد که خودرو ایرانی را در کشور خودش داشته باشد و قطعه یدکی 

ما ارزش پیدا کند؛ اما متاسفانه امروز این گونه نیست.«
خباز اضافه کرد: »تلاش ما همواره این بوده که استانداردهای تولید، 
متدولوژی و تکنولوژی های به روز را وارد فرآیند تولید کنیم؛ اگرچه تیراژ 
استفاده  ایران،  در  خودروسازها  تولید  بودن حجم  اقتصادی  نبود  و  پایین 

از بسیاری از فناوری ها را با صرفه اقتصادی پایین همراه کرده است.«
بیهوده  تنوع  و مشکلات  پایین  تیراژ  درباره  برازش صنعت  مدیرعامل 
در خودروها گفت: »خودروسازهای کشور طی این سال ها بارها پروژه هایی 
را  خودروها  دیگر  و  تیبا  مدل های  انواع  یا   ۱۳۱ پراید   ،۱۴۱ پراید  مثل 
زدن  دور  برای  تلاشی  و  نبوده  استاندارد  اغلب  تنوع  این  کردند.  معرفی 
نتیجه  اشتباه قیمت گذاری دستوری است.  از سیاست های  ناشی  مشکلات 
تغییر دهیم، سرمایه گذاری  را  تولید  باید خط  ما  بار  کار چیست؟ هر  این 
را تجدید کنیم و محصولی بسازیم که شاید ۶ ماه دیگر، تولید آن متوقف 

شود.«
رشد  می خواهیم صنعت خودرو  واقعا  »اگر  دارد:  تاکید  ادامه  در  وی 
این که  نه  باشد،  ۳۰۰هزاردستگاه  سال  در  خودرو  تیراژ  حداقل  باید  کند، 
تعداد زیادی قطعه ساز با تیراژ پایین و محصول متنوع، هزینه تولید را بالا 
ببرند و امکان به روزآوری خط تولید از بین برود. وقتی خودرو در بازار دنیا 
تمام شده،  قیمت  کاهش  امکان  عملا  است،  پایین  تیراژ  و  ندارد  جایگاهی 

بهبود کیفیت و واردات تکنولوژی های جدید از دست می رود.«
گفت:  مواداولیه  واردات  و  ارز  تخصیص  نقدینگی،  تامین  درباره  خباز 
»در سه یا چهار سال اخیر، تخصیص ارز برای صنایع و به ویژه قطعه سازها 
سخت تر شده است. متاسفانه برخی از متولیان نگاه بقالی به صنعت دارند. 
با  را  تولید  برنامه  مواداولیه  یا  قطعه  هر  واردات  برای  باید  که  به طوری 
جزئی ترین اطلاعات بدهید و تازه اگر موافقت کردند، فقط با مهلت کم و 

بگیرید.« ارز  بالا می توانید  هزینه 
این طور تشریح کرد: »فرض کنید  را  تامین منابع مالی  وی مشکلات 
این  برای  کنیم؛  فراهم  را  آن  ریال  باید  حال  می شود،  داده  تخصیص  ارز 
اما خودروساز  ناچارید سراغ خودروساز بروید و طلب خود را بگیرید؛  کار 
سیستم  از  بخواهید  اگر  ندارد.  به موقع  پرداختی  مالی،  مشکلات  به دلیل 
بانکی وام بگیرید، سود ۳۰ درصـــــد می خواهند و تازه ۳۰ درصد مبلغ 
را هم باید به صورت مسدود بگذارید. این یعنی هزینه تامین پول و سرمایه 
اقتصادی  این شرایط، صرفه  با  اصلا  تولید  ۳۵ درصد می شود که  ما  برای 
تاخیر در  نیاز عقب هستیم و همین موجب  نقدینگی مورد  از  دائم  ندارد. 

تامین ارز می شود.«
خباز درباره گمرک و هزینه های انبارداری بیان کرد: »پس از واردات 
مثال  به عنوان  نمی شود.  انجام  به سادگی  هم  ترخیص  قطعات،  و  اجناس 
پس  و  می ماند  باقی  درصد   ۱۰ اما  می کنیم؛  ترخیص  را  درصد   ۹۰ اغلب 
انبارداری  بالای  هزینه  درصد،   ۱۰ همان  بابت  می شویم  مجبور  مدتی  از 
بپردازیم. طی سال های ۱۴۰۲ و ۱۴۰۳ هزینه های انبارداری گمرک حدود 
می کند.  وارد  به ما  زیادی  فشار  این  و  است  یافته  افزایش  درصد   ۴۰۰
بخشی  برای  بی دغدغه  درآمدزایی  نوعی  گمرک  انبار  در  کالا  نگهداری 

خاص شده و برای تولیدکننده باری سنگین است.«

قطعه سازان زیر فشار کمبود نقدینگی، تخصیص ارز و انبارداری


